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IVS-Vision Die Referenzarchitektur soll helfen, dass
qualitativ hochwertige und umfassende
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viele Endnutzer bereit gestellt werden konnen.

Erhohung der Verkehrssicherheit
Verringerung der Umweltbelastung
Verflussigung des Verkehrs zur Reduzierung
der Stauzeitverluste und daraus
resultierenden volkswirtschaftlichen Kosten
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Mehrwert der IVS-Architektur
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Die Referenzarchitektur soll helfen, dass qualitativ hochwertige und umfassende Verkehrsinformations-, Mobilitats- und Navigationsdienste
kostengunstig an moglichst viele Endnutzer bereit gestellt werden konnen

indem die Referenzarchitektur:
D4
D4

2 4

Spezieller Mehrwert fur offentliche Institutionen:

2 4

die Vernetzung mittels standardisierter Schnittstellen zur Gewahrleistung der Interoperabilitat fordert
eine durchgangige Informationskette und Beschreibung von Begrifflichkeiten, Standards und Schnittstellen beinhaltet
zu einer Reduzierung von Schnittstellen und Wertschopfungsketten durch Nutzung des deutschen ,National Access Point“ (MDM) beitragt

(Investitionskostenersparnis und kurzere Realisierungszeit)

Spezieller Mehrwert fur private Dienstanbieter:

2 4

Dienste sollen kostengunstiger und damit profitabler bereitgestellt werden konnen

Mit der Referenzarchitektur soll eine Grundlage fur Realisierungen geschaffen werden, die offentliche Institutionen fur Ausschreibungen heranziehen konnen

Entwicklung einer IVS-Rahmenarchitektur StraRe - 2. Offentlicher Workshop der Bundesanstalt fir StraRenwesen - 08.05.2018
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Umsetzung von Projekten in diese Doméne sollte nicht an den Im Markt sind IVS-Anwendungen fur diese Domane verfugbar

Objekten der IVS-Datenarchitektur scheitern
Teilweise mussen vorhandene IVS-Anwendungen noch mit

standardisierten IVS-Schnittstellen versehen werden
Es fehlen keine Datenmodelle,

die vorhandenen mussen nur angewendet werden Die bekannteste IVS-Verbreitungsanwendungen MDM kann aktuell
nicht die Anforderung nach der Verbreitung von Rohdaten mit kurzen

Proprietare Datenmodelle sind méglichst zu vermeiden Latenzen (und garantierten SLA) erfullen.

Der kunftige Einsatz von OpenData wichtig

Entwicklung einer IVS-Rahmenarchitektur Strafe - 2. Offentlicher Workshop der Bundesanstalt fur StraRenwesen - 08.05.2018



